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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser

lles flieBt“, wuBte schon Heraklit. Was dem griechischen Philo-

sophen beruhigende Welterkenntnis war, sorgt bei manchem Zeit-

genossen fiir Unruhe. So schrieb die ,Stuttgarter Zeitung® neu-
lich, dass die europdische Luft- und Raumfahrtindustrie neben Flugzeugen
und Raketen jetzt auch stindig neue Spekulationen iiber mogliche Firmen-
zusammenschliisse produziere. Da halten wir uns lieber an - hochst
erfreuliche - Tatsachen: Die spanische Casa und die DaimlerChrysler
Aerospace wollen in naher Zukunft den
ersten sparteniibergreifenden europa-
ischen Luft- und Raumfahrtkonzern
bilden. Diese Ausgabe des AEROSPACE-
Magazins berichtet {iber die erklarten
Absichten der beiden Partner und
stellt die {iber 75-jdhrige Geschichte der
Construcciones Aeronduticas S.A.
(Casa) vor.

Eine reichhaltige Geschichte
und ihre erfolgversprechende Weiterent-
wicklung in eine ertragsstarke Zukunft
hat auch die Dasa-Tochter MTU Mun-
chen, der deutsche Universalanbieter
fiir Bau und Wartung von Flugtrieb-

Der Blick auf die Airbus-

werken, zu bieten. In dieser Ausgabe spannt AEroSprace den Bogen von den A320-Erfolgsfamilie
S L d die Geschichte oh
MTU-Anféingen als BMW Flugmotorenbau GmbH bis in die Gegenwart. e
Und noch einmal Geschichte: 40 Jahre Raketentriebwerke in Otto- ;;gge{i’tﬂzzﬂ;f;m

brunn - die Dasa und ihre Vorgéngergesellschaften sind weltweit aner-
kannter Anbieter von Raumfahrt-Antrieben, von ganz klein bis ganz groB!

,Alles flieBt“ - eine Entwicklung, der auch das Magazin AEROSPACE
unterworfen ist: Mit neuem Editorial werden wir ,personlicher®, mit einer
Vorschau auf die ndchste Ausgabe (am Heftende) méchten wir Ihnen, den
Leserinnen und Lesern, schon Vorfreude auf den kommenden Lesestoff
unseres Periodikums bieten. Aber zunidchst einmal wiinsche ich Ihnen viel
Freude beim Blattern und der Lektiire dieser Ausgabe.
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Dasa und Casa
gehen zusammen

Der erste alle Sparten iibergreifende europdische Luft- und Raumfahrt-
konzern entsteht durch die Zusammenlegung der Aktivitaten der
DaimlerChrysler Aerospace AG (Dasa) und der Construcciones Aeronduticas
S.A. (Casa). Am Vortag des 43. Internationalen Aerosalons von Paris-

Le Bourget hatten die Miitter der beiden Unternehmen, die multinationale
DaimlerChrysler AG und die spanische Staatsholding Sepi (Sociedad Estatal
de Participaciones Industriales), eine entsprechende Absichtserklarung
(MoU - Memorandum of Understanding) unterzeichnet.

Madrid, 11. Juni 1999
Die Unterzeichnung der
Absichtserkidrung zur
Fusion von Casa und
Dasa - ein historischer
Moment! Im Biid van
rechts Pedro Ferreras,
Chef der spanischen
Staatsholding Sepi,
Spaniens Industrie-
minister Josép Pigug
und DaimierChrysler-
Vorstandsmitglied

Dr. Manfred Bischoff,
der zugleich Chef

der Dasa ist.

nzwischen sind die Verhandlungen zur

Bildung des ersten sparteniibergreifenden

europdischen Luft- und Raumfahrtunter-
nehmens, das noch keinen neuen Namen
hat, weit fortgeschritten, so dass mit der
Unterzeichnung des Business Combination
Agreement (BCA) in ndchster Zeit zu rech-
nen ist.

Das neue Unternehmen, dessen Aktio-
nare zundachst im wesentlichen Sepi und
DaimlerChrysler sein werden, wird mit einem
jeweiligen Anteil von 42,1 Prozent am Air-
bus-System, 43 Prozent am Eurofighter-Kon-
sortium und 38,5 Prozent am Airbus Military-
Projekt A400M zum groBten Partner in den
europaischen Luftfahrtprogrammen. Ebenso
wird das neue Unternehmen neben anderen
Firmen 12,4 Prozent der Anteile an der
erfolgreichen europaischen Arianespace in
der Raumfahrt besitzen.

Das neue Unternehmen wird {iber 53000
Mitarbeiter beschaftigen und 35 Werke in
Spanien und Deutschland haben. Auf allen
fiinf Kontinenten wird es in 28 Landern mit
kommerziellen Niederlassungen (Biiros und
Marktgesellschaften) vertreten sein. Seine
Geschifte werden die Bereiche Verkehrsflug-
zeuge, Militarische Transportflugzeuge, Mi-
litarflugzeuge, Hubschrauber, Verteidigung
und Zivile Systeme, Raumfahrt Infrastruktur,
Satelliten und Luftfahrt Antriebe umfassen.
Nach den zusammengefassten Zahlen
des Geschaftsjahres 1998 liegt die GroBen-
ordnung des neuen Unternehmens im
Umsatz bei fast zehn Milliarden Euro (1,65
Billionen Peseten - rund 20 Milliarden Mark)
und der Gewinn bei 670 Milliocnen Euro
(110 Millionen Peseten; 1,3 Milliarden Mark).
Die Casa hat 1998 - im Jahr ihres 75-
jéhrigen Firmenjubildums - inren Umsatz
von 120,5 um nahezu 40 Prozent auf 167,8
Milliarden Peseten (1,008 Milliarden Euro)
steigern kénnen. Der Gewinn nach spani-
schen Bilanzvorschriften lag mit 7,8 Milliar-
den Peseten (47 Millionen Euro) um 20 Pro-

zent iiber dem des Vorjahres (6,5 Milliarden
Peseten) und erreichte damit - wie der Um-
satz - eine Rekordmarke in der Geschichte
der Casa.

Die Belegschaft wurde seit 1990 um
tiber 2000 auf 7436 Mitarbeiter zum Jahres-
wechsel 1998/1999 verringert. Casa hat
schon mit Verdffentlichung ihres Jahresab-
schlusses 1998 im Friihjahr 1999 angekin-
digt, auch in diesem Jahr rund 200 Stellen
einzusparen und die Produktivitdt weiter
zu steigern.

Die Casa erreichte im Geschaftsjahr
1998 mit einem Operating Profit - nach
US-GAAP - von 1,218 Milliarden Mark (623
Millionen Euro) das bisher beste Ergebnis
ihrer Geschichte. Verglichen mit dem Opera-
ting Profit des Jahres 1997 von 555 Millio-
nen Mark (284 Millionen Euro) konnte dieser
Wert mehr als verdoppelt werden.
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Freuen sich auf die
Aussichten des kinftig
gemeinsamen neuen
Unternehmens:
Dasa-Chef und
DaimlerChrysler-
Vorstand Dr. Manfred
Bischoff, Spaniens
Industrieminister fosép
Piqué, Sepi-Chef
Pedro Ferreras und
der Chef der Casa,
Alberto Fernandez.

ie DaimlerChrysler Aerospace konnte
D mit dem Geschaftsjahr 1998 eben-

falls hdchst zufrieden sein: Die Dasa
erreichte im vergangenen Jahr ein Umsatz-
plus von zwolf Prozent auf 17,2 Milliarden
Mark (8,8 Milliarden Euro) und Auftragsein-
gange von 27 Milliarden Mark (13,8 Milliar-
den Euro) - ein durch Sondereffekte wie den
Eurofighter-Auftrag beglinstigtes Wachstum
des Auftragseingangs gegeniiber dem Vor-
jahr um 39 Prozent.

Die Zahl der Beschaftigten bei der Dasa
ist wieder leicht steigend: Zum Jahreswech-
sel 1998/1999 beschéftigte das Unterneh-
men 45858 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter (Vergleichszahl 31.12.1997: 43521).
Auch im ersten Halbjahr 1999 gab es hier
leichten Zuwachs auf 45996 Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter per Ende Juni. Der
Umsatz der Dasa stieg im ersten Halbjahr
1999 gegeniiber dem Vergleichszeitraum
des Vorjahres um zehn Prozent auf 8,2 Milli-
arden Mark (4,2 Milliarden Euro).

Casa und Dasa werden ein vollkommen
integriertes Unternehmen aufbauen, dessen
Management und dessen unternehmeri-
sche sowie industrielle Organisation durch
Geschaftseinheiten, die fiir ihr eigenes Er-
gebnis verantwortlich sind, die nationalen
Grenzen iberschreiten wird. Sepi wird filir
einen auf drei Jahre festgelegten Zeitraum zu
den Aktiondren dieses neuen Unternehmens
zahlen, dessen Aktien nach den Absichten
beider Hauptanteilseigner zu einem noch
festzulegenden Zeitpunkt auch an die Borse
gebracht werden sollen.

Durch die Zusammenlegung der Akti-
vitdten von Dasa und Casa werden flir das
neue Unternehmen eine Verstérkung der
Wettbewerbsfahigkeit und ein Schritt in
Richtung Konsolidierung und Optimierung
gemeinsamer Programme wie Airbus und
Eurofighter unternommen. Profitables
Wachstum wird dadurch ermaglicht und es
wird sowohl in Spanien als auch in Deutsch-
land die Basis fiir den Luft- und Raumfahrt-
sektor als Zukunftsindustrie verstarkt.
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Die Entwicklung der
Casa-Geschéfisdaten
von 1980 bis 1998
(Quelle: Casa-
Geschéftsberichte).
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Antomo'dle Leldenschaft zur Fliegerel Schon bezm
ersten Aerosalon in Paris stellte er seinen Doppeldecker aus,
das erste in Spanien gebaute Flugzeug.

Die Casa: spanisc
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Die Anfénge der spani-
schen Luftfahrt - im

Cockpit (mit Helm)
inder fosé Ortiz-
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Luis Bréguet (Bildmitte)
n diesen frithen Jahren der Luftfahrt bis besucht das Casa-Werk
zum Ende des Ersten Weltkriegs versuch- G‘?“afe 1927 Ty

) . : Hintergrund eine hier

ten eine ganze Reihe von spanischen gebaute Bréguet XIX.
Pionieren mit ihren Konstruktionen FuB
zu fassen, aber erst 1917 entstand mit La
Hispano, einer Tochter des Triebwerkher-
stellers Hispano-Suiza, das erste industriell
erfolgreiche Flugzeugbauunternehmen,
das sich aber zunichst auf den Nachbau der
britischen de Havilland-Flugzeuge DH.6
und DH.9 konzentrierte.

Die Geburtsstunde der Casa schlug am
2. Mérz 1923: In den Rdumen des Notars
José Toral in Madrid wurde die Griindungs-
urkunde der Firma Construcciones Aero-
nauticas Sociedad Andnimia (Casa) von
Francisco Yanez Albert, Ricardo Ruiz Ferri,
José Maria Lavina y Beranger und José
Ortiz-Echagiie, Flugpionier und bis ins hohe
Alter Motor des Unternehmens, unterzeich-
net. Das erste Werk entstand in Getafe,
am Rande von Madrid. Aus Deutschland -
damals fiihrend im Metallflugzeugbau -
erwarb Casa 1924 die Lizenz fiir Silumin-
Leichtmetall-Legierungen, und im selben
Jahr begann auch schon der Nachbau der
Bréguet XIX, eines der besten Aufklarungs-
und Bombenflugzeuge seiner Zeit.

Aber inzwischen hatte bei der Aviacion
Militar, den spanischen Luftstreitkraften,
ein neues Flugboot fiir Aufsehen gesorgt -
der zweimotorige Dornier Wal. Wegen des
nach dem Ersten Weltkrieg in Deutsch-
land geltenden Bauverbots waren diese
Flugboote im italienischen Marina di Pisa
entstanden, und als erster Kunde hatte
Spanien den Startschuss fiir dieses in den
Folgejahren hichst erfolgreiche Flugboot
gegeben. Claude Dornier schrieb spéter:
,Der Wal hat Dornier gemacht.” Riick-
blickend kann man sagen, der erste spani- ; S

; Uberquerung gelang
sche Auftrag hat den Wal gemacht, und Ramon Franco (Portrét
damit auch den Startschuss fiir den erfolg- oben) mit dem von der
reichen Aufbau der Dornier-Werke gegeben.  Casa in Cadiz gebauten
Diese hochseefidhigen Flugboote bewéhr- Dorpie.r lrleie!l 1926.

b AL = : Kleines Bild oben:
ten sich in spanischen Diensten ausge- Spaniens Kénig Alfonso
zeichnet. In die Annalen der Luftfahrt- X/, besichtigt 1930
geschichte ging die erste Siidatlantik-Uber- das Casa-Werk Cadiz.
querung ein, die Ramon Franco mit einem
Dornier Wal Anfang 1926 schaffte. Fiir
einen von Franco geplanten, aber nie
durchgefiihrten Weltrundflug baute Casa

Die erste Siidatiantik-

10 AEROSPACE 3/99




Begeisterter Empfang
fiir Ramon Franco
mit seinem Dornier Wal
in Stidamerika 1926
(finks). Rechts das
Leichifiugzeug Casa ll
aus efgener Entwicklung.
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Lizenzfertigung der
Vickers Wildebeest
1934 (links oben).
Rechts oben die

ab 1940 von der Casa
in Lizenz gebaute
Blicker Bii 131.

Ab 1944 bis Ende der
S0er Jahre wurde

die Tante ju” - Junkers
Ju 52 - in mehreren
hundert Exemplaren als
C-352 von der Gasa
gebaut (links).

Unter der Bezeichnung
C-2111 wurde hier auch
die Heinkel He 111
gefertigt (unten).

1928 im neuen Werk Cddiz den doppelt so
groBen viermotorigen Superwal in Lizenz.
Ein Jahr spéter begann der Nachbau von
insgesamt 27 Wal-Flughooten fiir die spani-
schen Luft- und Seestreitkriifte, und 1934
wurden zwei weitere Exemplare fiir den
zivilen Einsatz ausgeliefert.

ie erste Eigenentwicklung hatte Casa

erst im Jahr 1929 vorgestellt, einen

kleinen Sportzweisitzer, der als ers-
tes Leichtflugzeug vom spanischen Festland
den Sprung zu den Kanarischen Inseln
schaffte. Aber auch in den ndchsten Jahren
konzentrierte sich Casa auf Lizenzbauten
fiir die Luftstreitkrifte. Der geplante Nach-
bau von 50 amerikanischen Bombern Mar-
tin 139 kam wegen des Ausbruchs des spa-
nischen Biirgerkriegs zwar nicht zustande,
aber von den britischen Torpedoflugzeugen
Vickers Wildebeest wurden immerhin 27
Maschinen ausgeliefert.

Nach den Wirren des Spanischen Biir-
gerkriegs wandte sich Spanien fast aus-
schlieBlich dem Lizenzbau deutscher Flug-
zeuge zu. Bei Casa entstanden ab 1941
mehr als 500 der zweisitzigen Schul-Dop-
peldecker Biicker Bii 131 sowie 25 Kunst-
flugeinsitzer Bii 133. Ein Vertrag zum Nach-
bau des Trainers Gotha Go 145 und des
Bombers Heinkel He 111 wurde zwar 1938
abgeschlossen, die Produktion begann
aber erst nach dem Ende des Zweiten Welt-
kriegs. Der dreimotorige Transporter Jun-
kers Ju52 wurde jedoch schon ab 1944
bis Ende der fiinfziger Jahre bei Casa in
mehreren hundert Exemplaren als C-352
produziert, gefolgt vom Bomber Heinkel
He 111 mit der Bezeichnung C-2111. o




uch mit der Firma Messerschmitt

kniipfte die spanische Regierung Kon-

takte, und am 2. Mdrz 1945 flog bei
Hispano Aviacién S.A. (Hasa) die erste
Me 109G, die in den Folgejahren als
HA 1109, HA 1110 und HA 1112 in groBen
Stiickzahlen an die spanischen Luftstreit-
krifte geliefert wurde. Diese industriellen
Beziehungen waren nach dem Ende des
Zweiten Weltkriegs wieder aufgenommen
worden, als Prof. Willy Messerschmitt
1953 im Rahmen eines Beratervertrages
den Propellertrainer HA-100 entwickelte.
Zwei Jahre spater folgte der Jettrainer
HA-200 ,Saeta®, das als erstes spanisches
Strahlflugzeug in die Geschichte einging
und einschlieBlich der verbesserten Version
HA-220 in einer Stiickzahl von iiber 125
Flugzeugen produziert wurde. Den Schritt
zu einem Mach-2-Jiger wollte Hasa mit dem
Messerschmitt-Projekt HA-300 wagen, aber
die Kosten erwiesen sich als auBerordent-
lich hoch, so dass die Lizenzrechte spater
an Agypten verkauft wurden. Aber auch
dort ging der extrem leichte Delta-Jiger
HA-300 nach einer ersten erfolgreichen
Erprobungsphase - Erstflug am 7. Mirz
1964 - nicht in den Serienbau. Die Kontak-
te mit dem Dasa-Vorlduferunternehmen
MBB wurden aber weiter gepflegt, indem
man ab 1972 den Propellertrainer MBB 223
.Flamingo® und in den achtziger Jahren den
Hubschrauber Bo 105 in Lizenz fertigte.

Auch Professor Claude Dornier hatte in
Madrid ein Konstruktionshiiro eingerichtet
und mit dem leichten Verbindungsflugzeug
Do 25 einen Wettbewerh des spanischen
Luftfahrtministeriums gewonnen. Als Do 27
ging dieser Kurzstarter ab 1956 in Deutsch-
land in den Serienbau, danach bei Casa
als C-127.

Den Grundstein fiir eine erfolgreiche
Familie von Transportflugzeugen hatte Casa
schon 1949 mit der Eigenentwicklung der
zweimotorigen C-201 ,Alcotdn® gelegt,
gefolgt von den groBeren und leistungsfahi-
geren Typen C-202 ,Halcon® und C-207
+Azor“. Eine Turboprop-Weiterentwicklung
C-209 war mit dem Hamburger Flugzeug-
bau (HFB) geplant, kam tiber das Projekt-
stadium aber nie hinaus.

12

Spaniens erstes Strahl-
flugzeug war dig von
Witly Messerschmitt
entwickelte HA-200
{oben links). Der eben-
s0 bei Hispano Aviacian
S.A. (Hasa) entwickelte
Deilta-/dger HA-300
{oben rechts) steht
heute in Deutschiand.
Rechtes Bild: Bei der
Casa wurde 1949 mit
der C-201 ,Alcotan”
der Grundstein fir die
erfolgreiche Transport-
flugzeugfamilie gelagt.

Die C-207 ,Azor"
(Erstfiug 1955) wurde
bereits in griferer
Stiickzah! gebaut, doch
den Durchbruch im
Transportflugzeug-Sek-
tor brachte dig 1971
zuerst geflogene C-212
(im Bild rechts), die
bis heute in ber 450
Exemplaren gebaut
wurde.

AEROSPACE 3/9%
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Ein bis heute andauernder Erfolg gelang
Casa jedoch, inzwischen fusioniert mit
Hasa, mit dem leichten Turboprop-Trans-
porter C-212, der am 26. Marz 1971 zum
Erstflug startete und bis heute in einer
Stiickzahl von rund 450 Flugzeugen gebaut
und auch in viele Lander exportiert werden
konnte. Die junge indonesische Luftfahrt-
industrie baute die C-212 in Lizenz, und
aus dieser Zusammenarbeit entstand das
Gemeinschaftsprojekt des wesentlich
groBeren, zweimotorigen Turboprop-Trans-
portflugzeugs CN-235, das 1986 in Erpro-
bung ging. Seitdem konnten von Kunden in
beiden Lindern sowie fiir den Export 229
Auftrage verbucht werden. Als vorldufig
modernste Version dieser Transporterfami-
lie startete im November 1997 die C-295

zu ihrem Erstflug, die die spanischen Luft-
streitkrifte in Auftrag gegeben hatte.

Der leichte Jettrainer C-101 , Aviojet”
war 1977 entstanden und wurde nicht nur
von den spanischen Luftstreitkraften, son-
dern auch von verschiedenen siidamerika-
nischen Staaten bestellt.

ie Beschiftigung sicherte Casa ab

1968 nicht nur mit dem Lizenzbau

des Uberschall-Kampfflugzeugs Nor-
throp F-5, sondern auch mit Zulieferungen
an amerikanische Flugzeughersteller wie
McDonnell Douglas und Boeing sowie mit
der Produktion der Fliigel des schwedi-
schen 50-Sitzers Saab 2000.

Mit der Beteiligung am Konsortium
Airbus Industrie hatte sich das Unterneh-
men 1973 fiir die Integration in die europa-
ische Luftfahrtindustrie entschieden. Bei
Casa entstehen seitdem die Hohenleitwerke
fiir alle Airbus-Typen. 1986 trat die Casa
auch dem Eurofighter-Konsortium bei und
ist fiir den Bau des rechten Kohlefaserfll-
gels und einiger weiterer Baugruppen ver-
antwortlich. Der spanische Prototyp DA6
flog erstmals am 13. August 1996, und die
Casa wird auch die Endmontage der fiir die
spanischen Luftstreitkrifte vorgesehenen
Eurofighter durchfiihren.

In der Raumfahrt ist die Casa von An-
fang an im Ariane-Programm und fertigt
Stufenkomponenten. Ein weiteres wesent- [>
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Casa-Kompetenz Trans-
portflugzeuge: Fir

die ab 1986 fliegende
CN-235 (im Bild links
sechs Maschinen der
Luftwaffe Sidkoreas)
liggen bis heute 2292
Auftrage vor, und die
Weiterentwicklung
C-295 (Erstfiug 1997)
wurde im April 1999 von
der spanischen Luft-
waffe geordert.

Als leichter Jettrainer
entwickelte Casa den
1977 zuerst geflogenen
C-101 , Aviojet” (links).
Zuvor sicherte Casa die
Beschéftigung mit dem
Lizenzbau der Northrop
F-5 ab 1968 (Bild unten;
im Hintergrund eine
C-207 ,Azor").
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